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TEST |di Fabio Gilardenghi - Foto Cavadini

Il logo del lecne rampante, ridisegnato
con foggia tridimensionale, é il simbo-
lo del nuovo corso intrapreso da Peu-
geot a inizio anno, e compare perlapri-
ma volta sullo scudo di uno scooter, il
Tweet. Mon &un caso che il nuove lo-
go esordisca proprio su gquesto mo-
dello, di grande importanza strate-
gica per la Casa francese || Tweet, in-
fatti, non ha il compito di dimostrare le
capadta tecnologiche di Peugeot, co-
me invece fanno | modelll sovralimen-
tati, dal Satelis al JetForce. Al contra-
rio il Tweet & uno scooter economico,
che "deve fare i numeri: di sostanza,
ideale perla metropeli. Si candidaain-
tercettare il gusto del pubblico italiano,
chehadimostrato di apprezzare veicoli
di questo tipo. Mon tanto peruna que-
stione di crisi, guanto per praticita.

SOTTO | 2.0400 EBRO

Visto il successo commerciale di alcu-
ni concarrentl, come Sym, i francesi si
sono rivolti proprio alla Casa orienta-
le per realizzare in tempi brevi e sen-
za rischi la gamma Tweet in tre clin-
drate. Scelta azzeccata, consideran-
do le qualita di guida offerte dal Sym-
phony, sulla cul falsariga sono state svi-

luppate le proposte Peugeot. La colla-
beorazione ha permesso di realizzare
tre veicoli dal prezzl d'acquisto conte-
nuti, con uno stile sobrio ma ricercato,
quindi all'altezza del blasone Peugeot.
In citts servono praticita e compattez-
za, per arrivare velocemente alla méta
anche all'ora di punta: il Tweet sem-
bra avere proprio le qualita giuste per
cavarsela al meglio nel traffico. Gli in-
gombri contenuti non vanno a scapi-
to dell'abitabilita. La sella é abbastan-
za accogliente; c'é spazio sufficiente sla
per i piedi sulla pedana piatta, sia per
le ginocchia nel retroscudo. Il comfort
€ pis che discreto, anche per merito di
una posizione di guida raccolta, matut-
to sommato corretta perché niente af-
fatto contratta.

RIGGA DOTAZIONE DI SERIE

Malgrado l'estrazione economica |l
“dttadine” francese offre una dota-
zione pil ricca rispetto agli standard
di categoria. llvano sottosella - che si
sblocca direttamente dal blocchetto
di contatto - ospita comodamenta un
casco demi-jet, come ben pochi con-
correnti riescono a fare. Non mancano
tante altre soluzioni utili, quali il com-

TWEET 125

€ 1.6890 cim. (wers 50 cmy,
€1.910cim. fer 125 cm¥;
€ 2.010 cim. fers. 150 cm¥
i3 pareowsrs QIO 12U MY

TIPO monocilindnico, 4T
ALESAGRID ECORSA 52,4 x 57,8 mm
CILINDRATA 124 54 cm® (150 60 cmd
DISTRIBUNIONE romaiber acamme in testa,
2 vahola

POTENZA MASSIMAS,5 CV (5,25 ki [10.4 CV
.72 W)

REGIME n.d,

COPPIA MASSIMA n.d.

REGIME nd.

RAFFREDDAMENTD ad aria

ALIMENTAZIONE a carburatone

CAMBIO avariator con EQolazione

centrifuga e dicoppia

FRIZIONE automatica centrifuga a seoco

= 3 1E
TELAID tubolare in acciai
SOSPENSIONE ANT. forcella teleidraulica
con stelidi 30 mm §; corsa n.d.
SOSPENSIONE POST. forcelone e

doppio ammortizzatoms; cora nd,

FREHI anteriore adicodi 226 mm 9,
poeterione a discodi 226 mm B

RUOTE 90/80- 16 anteriore;

110/70-16 posteriom

INTERASSE 1.355 mm

ALTEZZA SELLA 800 mm

PESO INORDINE DI MARGIA 103 kg (15 k)
CAPACITASERBATON 5.7 Iitri (rearca nd )

Ricca dotazione, prezzi contenuti

e piacere di guida. La gamma

Tweet, in tre cilindrate, ha le

carte in regola per conquistare




TEST

PEUGEOT
Tweet

mutatore con funzione di antifurto che
blocca I'avwwiamento, il piccolo casset-
toeil pratico gancio portaborse situati
nel retroscudo, ad aumentare |a capa-
cita di carico. 0i serie d sonoil cavallet-
to centrale e la stampella laterale, do-
tata perd di una molla di richiamo po-
co pratica, Da notare il generoso ma-
niglione d'appiglio ele comode pedane
ibili per il passeggero.

TECHICA COLLADDATA

Per contenere il prezzo di listino e ot-
tetenerelam assimaaffidabilita le so-
luzioni tecniche sono molto tradizio-
nali. Al telzio tubolare in acciaio sono
accoppiati propulsori @ quattro tempi,
raffreddati ad aria e alimentatia carbu-
ratore, Le versioni 125 e 150 cm? preve-
donoll doppiofrene adisco, la sospen-
sione posteriore a due ammortizzaton
e una strumentazione con pannello di-
gitale multifunzione,

PIACEVOLI SU STRADA

Le tre versioni si distinguono per Iz
grande maneggevolezzaeil pesoridot-
to, un'accoppiatavincente nell'ambien-
te urbano. Sono facili da issare sul ca-
valletto e rapidi ad arrivarein prima fila
al semaforo. Il cinquantino haun moto-
re che valorizza lo scattoda fermo, an-
che se afronte di qualche vibrazione,
avvertibile all'aumentare della veloci-
ta. Le sospensionisono un po’ morbide,
ma garantiscono una discreta capacita
di assorbimentodelle buche. Pid diver-
tenti, com'e owvio, leversioni di cuba-
turasuperiore: la differenzadi presta-
zioni tra il 125 e il 150 cm?® & esigua e
si concretizza in una magqior brillan-
tezza del 150 al richiamo del gas. In
generale le prestazioni del due Tweet
sono relativamente modeste, tuttavia
lo spunto da fermonen é affatto male,
grazie all'efficacia della trasmissione
Equilibrato il comportamento della ci-
distica, stabile e sincera, coadivvatada
sospensioni dall'adeguata taratura che
permettono una guida spigliata. Bene
per efficiacia e modulabilita la frenata,
soprattuttoall'avantreno.

088 serree 2610




