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Armaosfera in rigoroso
stile «FastAFuriouss
per guesto terzo
appuntamento della
sfide in famiglia.tra auto
& moto. Sotto |3 pioggia,
i pis insospettahili
prodaotti francesi si
sfidano in accelerazione.
Appena Il reggiseno

tocea I'asfalto, si parte
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[Peup:e-ot 207 1.6 GTI v Peugeot Satelis 125 (_?muprm-.-.s.-m»]

Un briciolo di goliardia per una prova
molto seria tra due bruciasemafori
ben mimetizzati. Perché sotto quell’aria
tranquilla si nascondono motori
sovralimentati di razza. Un turbo
da 174 CV per 'auto e un compressore
volumetrico per lo scooter
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& pon fossera mai pate autn come

la Panda 100 HP o, prirma anco

ra, la 205 Rallye, questo con-

fronto non avrebbe un sensa

su queste pagine. Superpi-

tenze ¢ pneumatici oversize

sonn chiaramente sempre i

benvenut in un numero di

Evo, ma per essere degno di

pubblicazione un veicolo a mo-

tore pug “sccontentarsi” di offrire

sensazioni non comuni, Come sanno fare i

due rappresentanti Peugeor impegnar in questa
shida in famiglia.

La loro forza € nella capacitd di mimetizzarsi,
di mischiarsi con miglaia di anto comparte e di
scoorer in circolazione. Ma solo nell'asperta. Sot-
to le lamiere e le plastiche di una 207 e di un
Satelis come tanti alerl ¢i sonoinfarn particola-
i teenicl che fanno la differenea. E che proprio
per Passenza di grafiche o fronzoli vistosi dan-
no ancora pif: soddistazione per le prcstaziﬂni
che regalano,

Per il sesto appuntamento dells saga "sei ruo-
te per piacere” 1 listini Peugeor non sembravano
a prima vista offrice modelli in grado di reggere
il confronto con le due BMW (M3 Cabrio e HHP2
Sport) proposte I'ultima volra, Tra le auto pote-
wva starci la pit eatriva rra le 406 Coupé, la Vé 3.0
da 211 cavalli, mentre al vertice della gamima a
due riote cera e <& il Sat 500, spinte dal mo-
nocilindrico Piaggio che di cavalli ne ha una qua-
rantina, Tuttavia avevamo 'impressione che gh
SPUNTi, Ma soprateutio ] punt in comune tra i due
muodelli francesi fossero un po’ troppo limitat,
Cosi abbiamo scelto una via trasversale, quella
delle proposte insospettabili,

Sotto questo punto di vista 207 e Sacelis sono
perferty, Fintture di buona qualicd, colorazioni
eleganti, connarazioni sportive esterne limitate
a pochi dettagli non invasivi, Uno spoilerino,
qualche filetro rosso, discrete finiore cromare

sui particolari che contano. Stop. Ma Ja sostan-
7a c &, eccome,

In entrambi i casi i motori nascondono qual-
che segreto, Per la 207 ¢'¢ 1l quartro rurbo cilin-
dri sviluppate in collaborazione con BMW, un
“piecolo” milleset accrediraro di 174 CV. Una po-
tenza ottenbta con 'aiuto di aleuni disposicivi
che passano innsservan finoa []uandu TNOT) EL pre-
me con decisione sul pedale pri a destra. Anco-
ra pidl compano ¢ il motare dello scoorer, che di
ce ne ha 125, 1248 per la precisione, Una ¢ilin-
drata teoricamente ideale per il confronto con
un'guo, visto che per le normative europee que-
sto &1 limite per consentire la guida con una pa-
tente B, senza superare 'esame in sefla a una mo-
to. In teoria, appunte, perché il secondo requi-
sito per avere il via libera & rappresentato dalla
potenza fino a 15 cavalli. Mentre il Peugeor su
due ruote va ben olre, fino aquota 24, gruic al-
la presenza di un compressore volumerrico. 8,
proprio il sistema di sovralimentazione tanto in
voga nelle competizioni negli anni Cinguanta, e
oggi utilizzare da Mercedes per dare brio ai pic-
coli motori della sua gamma,

Un confronto che si presenta quindi senza nu-
meri strarosfericl, senza velleira di avvicinare i
300 km P'ora, & con un budget alla poreara di mol-
ti. Con meno di 30.000 euro, si portano infate a
casa 207 GTle Satelis 125 Compressor, due vei-
coli che non faranno girare la testa quando si pas-
sa per strada, ma che possono sconvolgere mal-
te certezze al semaforo. Le accelerazioni che sa-
no in grado di regalare vanna infarti ben olre le
aspettative di chi li guarda distrattamente,

Proprio per questo mouvo non abbiamo am-
hientato il servizio su un circuito, ma in un set
urbano, in stile Fast & Furious. Con tanto di star-
ter bionda in uniforme d'ordinanza e “bandiera”
ufficiale. Nessun semaforo o tricolore da sven-
tolare, solo un reggiseno in pizzo da lasciar ca-
dere a terra per dare il segnale di via libera,
Un'ambientazione notrurna, da gara clandesr-

«Sul bagnato partire con lo scooter
e decisamente meno impegnativo.
Si spalanca il gas e si puo
osservare chi guida l'auto
impegnato a gestire

la potenza»

na, che ruttavin taneo irregolare non £ stata, se st
considera che la parruglia della Polizia passata
da quelle parti non ha trovaro nulla da dire & for
se causa la pioggia barrente, non ¢i ha nemmeno
chiesto i documenti. Eppure di stranezze ce n'e-
rano: un “ufficiale di gara” non troppo vestita, on
personaggio abbigliato come un pilota di Mo-
toGp con tanto di visiera nera in piena notte e
un forograto fradicio sdraiato sull'asfaleo. Luni-
co tocen di normalith era daro da Federico, so-
briamente vestito e richiuso nell’abitacolo cli-
matizzato della 207,

Per divertrsi basta poco, € quesd rappresen-
tanti della scuola francese lo confermana. Han-
no le caratteristiche ideali per essere utilizzan
i i giorni nella quoridiana lotea con la mobi-
litd, ma & sufficiente trovarsi in pole position a
un semaforo per dare un senso a una giornata
passata in coda. Anche se, bisogna sottolinearlo,
la G'TI & molw pitiche una brociasemafori ed ¢
sufficiente travarsi sulla strada giusta per ren
dersene conto. Lo scooter & invece un po’ pit li-
mitaro, per un paio di mouyi, Il primo & la di-
retta conseguenza della scelra di usare il com-
pressore, che di vicacitd, ma porta anche peso,
quindi toglie parte dell’agilici che serve per di-
vertirsi sui percorsi misti, [ secondo & di natara
normativa, dato che come 125 non pud per leg-
ge entrare in tangenziale o in guwostrada (sem-
pre e solo in Italia} anche se prestazionalmente
non ¢'é paragone nei confronti di un 150 o diun
20 gurorizean a circolare,

Serada di periferia, deserra e rigorosamente
chiusa al traffico, ¢ quasi mezzanote quando tut-
t0 & pronto per la senie di accelerazioni, Potreb-
bero hastare gli scatn fotografici per documen-
tare il test, ma la voglia di giocare & troppo for-
te. Anche se il nsultato € scontato, e sui 400 me
tri 1l Sarelis non pud moelto coneeo Ja cugina a
quattro runte, ¢ difficile non entrare nella parte.
Quando il reggiseno tocea per la prima volea I'a-
sfalm, & lo scooter a prendere il largo. E non po-
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Come per la 207, pochi
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Scheda tecnica 207 1.6 GTI
4 chindi in loza, | 598 g, |6V

174 €V i 6000 gir

munuzle & 5 velaciet
wazione anteriore
7,1 secands

220 ki

315 wute

VALUTAZIONE EVD o o 5ok

Spailer, terminali di
scarico cromati, sedili e
logo GTI sono ghi unici
dettagli che tradiscono
Ia sportivita della 207

«Niente NOS, non serve. C'é l'overboost, che dalla
terza marcia in pol aumenta la pressione del turbo
se si schiaccia a fondo. E regala 20 Nmy

-
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trehbe essere diversamente, Innanzituteo ha la
Irasmissione autefmanca, pei ha un peso favore-
vole @ sopratcutoo una potenza che non arriva 2
mettere 1n crisi Paderenza della ruota matrice.
Cosi nei primi metri prende un disereto margi-
ne sully 207, che deve fare i cont anche con 'a
sfalto bagnato, Liavantreno non patting, tutes ['e-
lertronica presente di serie lavora a questo sco-
pa, ma e inunle cercare dispingere a fondo sul-
accelerarore, perché in quesin modo si pitiene
soloun vantaggio per lo scooter. La seconda par-
renza va decisamente meglio. E sufficiente pre-
mere con pit dolcezaa sul pedale, & senza i nu-
merost tagh sull aimentazione effermman dal con-
trallo di tramone, fs G'TT arriva ad affiancare Io
scooter poco dopo avere sfrutto la lunghissi-
ma prima marcia ¢ avere inserito la seconda, E
da questo punte in pol & una passeggiara, poiché
dalla terza in su, alla notevale dose di porenza e
di coppia a disposizione per un'auto tanto agile
si aggiunge |'efferto overboost. Niente NOS, non
serve, i pensa un dispositivo compreso nel prez-
zo. Ouando si & impegnati in un'accelerazione,
e di conseguenza acceleratore ¢ premuto a fon-
do, la pressione di sovralimentazione del wrbo
aumenta per qualche istanre, portando la coppia
4 260 Nm dai 240 che rappresentano la norma

D parte sua, 1o scooter lascia subiro intende-
re che non & un 125 come tanti altri, Basta os-
servarfo con un po’ pit di attenzione sul lato si-
nistra per capire che ¢’é qualeosa di diverso, Do-
ve di solito ¢'e soltanto airbox, sul Satelis ¢’é un
carter con due dischi in alluminio satinato, dal
quale esce un eondorro merallico. Qui sorto si
nascondono le pulegge e la cinghia che aziona-
no 1l compressore volumerrico, Un dispositive
che =i vede e 5i sente, dato che il suo sibilo in-

[Peugnot 207 1.8 GTI v Peugeot Satelis 125 Compresaor]

confondibife & sempre ben presente. Se scartare
al via con la 207 richiede sensibilitd, con 1o sce
ter Pengeor & loperazione piu semplice di que-
sto mondo. Basta concentrarsi sul regiseno ¢,
appena sfiora l'asfalto, spalancare la manetra. Non
serve nemmeno caricare pitt di taneo 'anteriore
eon il buseo, perché a distribuzione det pesi e le
potenze sono tali da non generare monoruos. 11
risultato ¢ che si puo osservare chi & al volante
dell’auro concentrarsi in turre le operazioni per
ottenere 1l miglior rempo, mencee in sella si ha
la certezza di ottenere sempre i risultati pia fa-
vorevoli. Vale a dire un tempo sui 100 metri con
partenza da fermo inferiore agli 8% secondi.

In un’epaca nella quale croppi madelli condi-
vidono parti con veieoli concorrent, 1 due Peu-
geot di questo confronto hanno il pregio di es-
sere esclusivi. Lo scooter innanzituteo, dato che
nessun’altra-due ruote artualmente 1n circola-
sione sfrurea la tecnologia del compressore vo-
lumetrico, Sembrava dovesse essere una trovata
da Salone quando fu presentato cingue anni fa,
invece i francesi ¢i credevana veramente e in
tempi relativamente brevi é passaro dalla fase di
maniching a quellz di prototipo, fino ad arriva-
re alla serie. [l quarcro cilindri, invece, non & cer-
to un'esclusiva, & parente stretto di quello che
trova posio nel vano della Mini, Se perd li 51 fer-
ma a 150 cavalli, sulla 207 arriva a 175, con 25
CV in pil che non guastano mal.

Traidue parend, lo scooter ¢ quello che ha pit
le caraweristiche del bruciasemafori in incogni-
to. Basta vedere le facce di quanti, alla guida di
scooteront 250, arrancano alle sue spalle senza
riuscire a recuperare. Chi & convineo di avere a
che fare con un 125, come indicanc le targhetre
sulla carrozzeria, lo trama spesso con sufficien-

za. Anche accelerando in contemporanea le pos-
sibilicii di stare davand non sono molee. Se poi ci
5i dis & &1 parte in ntardo, addio

La GTL, invece, ¢ pia completa. 5i capisce che
& progettata per un impiego a 360 pradi, se los-
se possibile anche qualcuno in piti. Rappresenta
un mix riuscite, potrermmo dire quasi ideale. Look
insospertabile, interni sportvi, ma senza ecces-
s1, comie del resto Passenn. In fondo guando Pau-
to deve essere usata mrti | giorni qualcosa di pit
estremo non sarebbe sempre apprezzabile, Co-
munque si ha sempre la possibilicd di fare la dif-
ferenza, in ruree le situazioni, Perché gli elemenn
urili sono dove serve realmente, Come i1l siste-
ma Twin Scroll, che prevede due condort sepa-
rati che portano 1 gas alla rarbina, con una confor-
mazione stuciata per ridurre al minimo il ritar-
do ripico del murbo e ottenere risposte pronte gi
appena sopra i 1,600 gin, A completare il muo
'é I'elettronica con la sene completa di sighe, pit
o menn note. ['ta queste ulrime "SSP Si scrive
Steering Stability Program, ma si pud tradurre,
non alla |ercera, controsterzo elertronico. Nes-
sun allarme, non ha velleit di rogliere piacere.
51 pud piuttosto considerare un suggeritore, v
sto che applica una forza al volante in caso di fre-
nate insidiose, che scompongono 'asserto, ricor-
dando a chi guida I'azione migliore per mante-
nere il contrallo

Un consiglico: se al prossimo semaforo rovare
2 flanco uno scoorer nero o una 207 grigio scu-
ro metallizzato non face gli spiritosi. O dispone-
te di una moto o di un'auwo evidentemente su-
periore, oppure fate finta di niente. Nel dubbio
& meglio non correre rischi. Potrebbero essere
due rranquilli Peugear, ma anche le nostre due
bombe in incognito.




