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ITINERARIO STORICO COL PEUGEOT GEOPOLIS 500
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di Luigi Rivola, foto Alex Photo e archivi vari

Gloria
enticata

Un weekend a Parigi e dintorni

in sella a un moderno scooter per
riscoprire le origini del motociclismo
e delle corse in moto. Una grande
storia di cui non c’e piu traccia
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DATI TECNICI
DICHIARATI

PEUGEOT

GEOPOLIS 500

Motore: monocilindrico a 4 tempi,
raffreddamento a liquido;
alesaggio per corsa nd; cilindrata
492,7 cc; rapporto di
compressione nd. Distribuzione
monoalbero a camme in testae 4
valvole. Alimentazione a iniezione
eletironica. Capacita serbatoio
carburante 13,5 litri.
Lubrificazione a carter umido.

Trasmissione: frizione automatica
centrifuga a secco, finale a
cinghia. Cambio a variatore

automatico centrifugo.

Ciclistica: telaio a doppia cullain
tubi di acciaio; sospensione
anteriore, forcella telescopica da
37 mm; sospensione posteriore,
sistema, doppio ammortizzatore
regolabile nel precarico molla su 4
posizioni, escursione ruota 100
mm. Pneumatici: anteriore 110/70-
16, posteriore 150/70-14. Freni:
anteriore doppio disco in acciaio
da 263 mm e pinza flottante a 2
pistoncini, posteriore a disco
singolo in acciaio da 220 mm e
pinza flottante a doppio
pistoncino.

Dimensioni {(in mm) e peso:
lunghezza 2.170, larghezza 770,
altezza sella 805, interasse 1.520.
Peso a secco 202 kg.

Prestazioni dichiarate: potenza
27,5 kW (37,4CV), coppia 42,1 Nm
(4,27 kgm).

Prezzo: 5700 euro c.i.m.

i COMMUNITY irineraRrIO sTORICO cOL PEUGEOT GEOPOLIS 500 I

Il Geopolis 500 é uno
scooter moderno con
dotazioni tecniche di
pregio, come il potente
freno a doppio disco e
il motore Piaggio mono
a 4 valvole da 37 CV
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cusi, mi sa dire dov’e il ret-
tilineo dei record?

«Quale rettilineo? Quali re-
cord?» ¢ la risposta inattesa.
Siamo ad Arpajon, una trenti-
na di chilometri a sud di Parigi
e la strada che cerchiamo &
guella in cui dall'inizio del
1900 alla fine degli anni '20
venivano da tutta Europa per
tentare i primati assoluti di ve-
locita in automobile e in mo-
tocicletta. Oggi & notissimo il
lago salato di Bonneville, nel-
lo Utah, che si fa pomposa-
mente chiamare «il luogo piu
veloce della terra», ma il muro
dei 200 all'ora, Colonne d‘Er-
cole degli albori dell’era dei
motori, fu frantumato qui. E
ad Arpajon nessuno se lo ri-
corda, 0 almeno nessuno tran-
ne madame Christine Luft,
una gentilissima impiegata
comunale che si dimostra pia-
cevolmente colpita dalle no-
stre domande. M.me Luft ria-
pre il suo ufficio, che aveva ap-
pena chiuso per la pausa di
pranzo, ci porge una mappa
della cittadina e ci fa da guida
fino al rettilineo dimenticato.

Ci troviamo nei dintorni di
Parigi per un articolo piutto-
sto anomalo che intende mi-

scelare la prova di uno scoo-
ter, il Peugeot Geopolis 500, a
un itinerario turistico che, nel-
lo spazio di un weekend, di ri-
conduca nel passato attraver-
so la visita dei luoghi che vide-
ro la nascita del motociclismo
e delle corse motociclistiche.

NEL CUORE DI PARIGI
Abbiamo iniziato dal centro
della Capitale. Provate ad im-
maginarvela alla fine del 1800,
intasata da carrozze e «omni-
bus» a cavalli, nonché ciclisti
velocissimi e pericolosissimi
(perché, a differenza di tutti
gli altri veicoli, la bicicletta
non era rumorosa, Coi suoi
pneumatici Michelin, e i pedo-
ni non ne percepivano larri-
vo). In questo gia caotico traf-
fico si avventuravano anche i
pionieri della motorizzazione
di massa, allora altamente eli-
taria, che guidavano le prime
automobili, Peugeot e Pan-
hard & Levassor a benzina,
nonché traballanti motoci-
clette a due o tre ruote con
motore a vapore o a scoppio.
Circolare in centro a Parigi
in automobile oggi & quasi
impossibile, nontanto per'in-
tasamento del traffico, quan-
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Duncan et Suberbie

to per l'impossibilita di sostare
da qualche parte quando ser-
ve. Con lo scooter il problema
semplicemente non esiste. Il
nostro Peugeot si destreggia
fra le auto con l'agilita di un
cinquantino e con la potenza
diun 500, sapientemente com-
binate per rendere assoluta-
mente facile, ma anche diver-
tente la guida. Tutto OK, quin-
di, ma bisogna fare I'abitudi-
ne al freno anteriore, che va
maneggiato con cura a bassa
velocita perché in questa si-
tuazione € un po’ esuberante,
e sopportare, nelle soste ai se-
mafori, 'odore acre della ben-
zina che risale verso |'alto dal
serbatoio nel tunnel centrale.

Il Geopolis ci porta rapida-
mente alla prima meta: rue de
Richelieu. Nessun problema
per sostare, pur trattandosi di
una via centralissima. Siamo
a pochi metri dalla sede della
Biblioteca Nazionale e davan-
ti a noi c'@ il numero 85, un
antico ed elegante palazzo
dove aveva sede, nel 1897, la
Werner, marca fondata da Eu-
gene e Michel Werner, due
giornalisti di origine russa
emigrati in Francia, che per
primi brevettarono il nome

«Motocyclette». La Werner fu
la prima anche a collocare il
motore al centro della «V» del
telaio e vinse moltissime corse
motociclistiche del periodo
pionieristico.

LA CASA DELLA «PETROLETTE»

Una foto, un po’ di delusio-
ne constatando che non il mi-
nimo ricordo di questo passa-
to esiste in loco, poi il Peugeot
ci trascina via, orgoglioso co-
munque di recare in bella vi-
sta sulla carrozzeria il marchio
motociclistico pit antico anco-
ra in attivita al mondo. Nuova
immersione nel traffico del
centro e veloce puntata in rue
d’Halevy, vicinissima a Place
de I"'Opéra. Al numero 16,
quasi all'altezza dei celebri
magazzini Lafayette, nel 1894
esisteva la societa Duncan et
Suberbie che produceva su li-
cenza le prime moto costruite
in serie dalla bavarese Hilde-
brand & Wolfmuller. Il nome
francese della H & W era «Pe-
trolette»; si trattava di una
1500 bicilindrica a 4 tempi con
raffreddamento ad acqua, ac-
censione a tubi incandescenti
(non elettrica) e potenza di
2,5 CV. La trasmissione era di-

retta con lunghissime bielle
che univano direttamente i pi-
stoni alle manovelle poste
sul mozzo della ruota poste-
riore. Partecipo a diverse cor-
se in Francia, tra cui la Parigi-
Bordeaux-Parigi del 1895, ma
si riveld un fiasco sia come
moto da corsa, sia da strada.
Ancora in pieno centro nella
frequentatissima zona tra Les
Halles e il Centro Pompidou,
si trova Rue St. Martin dove &
possibile visitare il Conserva-

1894 .

Rue d’Halevy, 16.
Sullo sfondo i
celebri magazzini
Lafayette. Un
raffinato e antico
portone circondato
da vetrine che
espongoneo capi
d’abbigliamento di
un celebre marchio
francese. Forse in
queste stesse
vetrine nel
1894-1895 era
esposta la
«Petrolette», la
prima motocicletta
posta in vendita in
Francia. Prodotia su
licenza della tedesca
Hildebrand &
Woltmuller (a
sinistra) la Petrolette
pariecipé anche

alle prime corse
auto-motociclistiche,
come la Parigi -
Bordeaux - Parigi
del 1895
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